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Inriktning for
boulevarden

Foljande stadsmiljofunktioner och kvaliteter efterstravas (dessa blir
delar i arbetet med den oversiktliga strukturen fér boulevarden och
dess ndromrade och ar i linje med den tematiska inriktningen for
gestaltad livsmiljo i kommande &versiktsplan):

« ett stadsrum med omgivande stadsbebyggelse, pa de strackor
dar det anses lampligt

- ett stadsrum vars omgivande bebyggelse har aktiva botten-
vaningar och entréer mot gatan i sa hog utstrackning som
mojligt dar det anses lampligt

- ett stadsrum med varierande karaktar, men vars gestaltning
anda férmedlar en viss kontinuitet langs hela strackan, bland
annat i forekomsten av offentliga friytor

+ ett stadsrum med tydliga platsbildningar av olika storlek
« ett stadsrum med generdsa vistelseytor

- ett stadsrum med gronska, vilket innebir att trid planteras
langs med hela boulevarden

« ett stadsrum med en luft- och ljudmiljé som mojliggor
vistelse, vilket innebdr att hastigheten for vigtrafik ir begrinsad
till mellan 40 och 60 km/h

« ett stadsrum med goda sol- och dagsljusférhallanden

« ett stadsrum som kan harbargera dagvatten- och skyfallsytor,
vilket kan innebira en 6ppen skyfalls- och dagvattenlosning i
boulevardrummet pa framforallt den sodra strickan

Foljande trafikala funktioner efterstravas:

. ett stadsrum som mojliggor kapacitetsstark och attraktiv
kollektivtrafik i eget utrymme i markplan, vilket innebdr:

* att en ny stadsbana anliggs (i eget utrymme) centralt placerad
i markplan i boulevarden frin Marklandsgatan till Jirnbrott
samt i Marconigatan frin Marconiplatsen till Musikvigen.

* att hillplatserna lokaliseras vid Marklandsgatan, Tunnlands-
gatan, Marconigatan och Jarnbrott. Eventuellt tillkommer
ytterligare en hallplats mellan Marconigatan och Jarnbrott.

* att stadsbanans hastighetsansprik anpassas till korsningsbeho-
ven, vilka preciseras i dtgardsvalsstudien och i Gversiktsplanen

for Gateborg.
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* att den nya stadsbanan kopplas till Frolundabanan i anslut-
ning till befintligt hallplatslige vid Marklandsgatan.

o att planskildheterna mellan vagtrafik och sparvig behdlls pa
strickan Linnéplatsen-Marklandsgatan.

* att hillplats for Botaniska flyttas till nytt lige i hojd med entrén
till Botaniska tradgdarden. En ny passage i markplan anliggs
mellan Slottsskogen och Botaniska Tridgdarden vid denna
hillplats.

* att stadsbanans andballplats i Jirnbrott i lige och utformning
ska bidra till goda stadsmiljoer och effektiva byten till bide lokal
busstrafik och Express-/Metrobuss.

* att stadsbanans avslutning i Jarnbrott inte ska omajliggora en
Sortsattning soderut lings vig 158.

ett stadsrum med pendlingscykelbana, vilket innebir att en
pendlingscykelbana forliggs pa den vistra sidan av boulevarden
och prioriteras hogt i korsning med andra gator. Mojligheten till
prioritering vid signalreglerade korsningar studeras sirskilt.

ett stadsrum med god trafiksakerhet, vilket innebir att hastig-
heten for vigtrafik dr begrinsad till mellan 40 och 60 km/h.

ett stadsrum med fler och tydligt strukturerade korsnings-
mojligheter for fotgangare och cyklister, vilket innebar att
korsningar for vigtrafik och passager for fotgingare och cyklister
lokaliseras med utgangspunkt i 6versiktsplan for Goteborg och
strukturskiss i slutrapporten (sida 74).

ett stadsrum vars anslutande gator har en god uppkoppling
mot omgivningen

ett stadsrum som kan hantera trafikfldéden mellan 20-30 000
fordon/dygn, dér utpekade citybussansprak och omradestra-
fik med buss ocksa ryms, vilket innebér tva kirfilt for vigtrafik
per kérriktning och gatukorsningar i plan (undantag Annedalsmo-
tet) dir hastigheten for vigtrafik ar begrinsad till mellan 40 och 60
km/h

ett stadsrum som dr utryckningsvédg



